
レースシーンでも活躍
MotoGPメカニックの経験を持つMaurizio “Mauri” Bäumleが2018年
にスイスで立ち上げたパーツメーカー「Speedbox」。
2025年、そのチタンパーツ部門を「SBX (エスビーエックス)」とし
て独立させ、さらに体制を強化。高機能・高品質な製品は世界中で
評価されておりMotoGPでも採用されています。

MotoGPメカニックの経験やブリティッ
シュスーパーバイク（BSB）、スーパーバイク
世界選手権（SBK）参戦チームへのサポート
を通して、培った現場でのノウハウやフィー
ドバックを製品開発に反映しています。

ハイエンドなチューニング
パーツの製作

スイスクオリティのチタンボルト

SBXのメンバーは元々、レースメカニック
やカスタム修理に加え、自社でオイルクー
ラーやアクスルシャフトなどの製品開発も
手掛けてきました。マシンの細部にまでこ
だわり続けた結果、ついには理想のボルト
を作り上げ「SBX」を立ち上げたのです。

アクティブとSBX

SBXの前身であるSpeedboxでは、以前より
様々なGALE SPEEDパーツを自社の扱う車
両に採用してきました。そしてアクティブで
もマスターやキャリパーにSBX製チタンボ
ルトを採用。互いに品質の良さを認め合い、
良いパートナーシップを築いています。

最高峰64チタン合金の特徴
純チタンとは異なり、アルミ6%、バナジウム4%を含むチタン合金
で、高延性と軽量性に優れています。鉄やステンレスの60%弱の比重
で、引張強度はクロモリ鋼に匹敵する強さ。転造加工によって生まれ
る引っ掛かりのない滑らかなネジ目と、高い耐久性を持っています。

素材

チタン（ASTM Grade 5）

クロモリ鋼（SCM435）

ステンレス（SUS304）

アルミ（A7075）

耐力（MPa）

825

785

205

505

引張強度（MPa）

895

930

520

570

比重

4.43

7.8

7.9

2.8

ヤング率（GPa）

110

210

197

71

・引張強度…金属を引っ張ってちぎれるまでの力。
・耐力…実用強度を表す数値。・ヤング率…剛性を表す数値。



金属を押しつぶして成型する製法
繊維組織が分断されず高硬度

金属を削って成形する製法

フランジボルト　レーススペック

キャリパーマウントやステム周り、足
周り等に。ワイヤリングホール付。

フランジボルト レーススペック

キャリパーマウントやステム周り、足
周り等に。ワイヤリングホール付。

フラットヘッドボルト

主にカウル周りに。

テーパーボルト
ハンドル周り、ステップ周り、エンジ
ンカバー等に。

装着例

装着例

転造加工とは︖
転造加工 切削加工

装着例

装着例

ナット　レーススペック

ワイヤリングホールが備わったフラン
ジナット。



細部のクオリティ

SBXチタンボルトは頭部や首下の
シンプルで美しい仕上がりが特徴
です。
ネジ部は転造加工を用いることで
焼き付きやカジリを防止します。

優れた強度と耐久性

SBXのボルトはGALE SPEEDのキャリパ
ー＆マスターシリンダーのハイエンド
モデルにも採用されており、優れた強度
と耐久性は実証済みです。

チタン合金の特性
強度は鉄と同等、アルミの3倍。

転造加工のメリット

耐久性があり高品質

転造加工は繊維組織の分断もなく
加工硬化される手法。

純正ボルトと比較

熱や電気を通しにくいため、車のエンジン部品やロ
ケット部品等に使用されています。

【耐食性】

【耐熱性】

サビに強く酸化の進行を防ぎます。

鉄の約2/3の軽さ。銅なら半分程度。
【高強度】
【超軽量】

製品の再現性に優れる
切削加工より150～200％の
耐久性があり高品質

Z900RSの場合

96ｇ軽量化！
（約50％）

キャリパーのマウントボルト
フロント１台分（４本使用）で

Z900RS 純正ボルト
サイズ M10×72

SBXチタンボルト
サイズ M10×75

4本 200ｇ4本 200ｇ
4本 104ｇ4本 104ｇ


