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乗
れ
ば
必
ず
実
感
す
る
驚
愕
の
衝
撃
吸
収
力

旅
の
フ
ィ
ー
ル
ド
さ
え
変
え
か
ね
な
い
サ
ス

●HONDA
CB1300ST（ABS）、CB1300SB、CB1300SB（ABS）、
CB1300SF、CB1300SF（ABS）、CB1100、CB1100（ABS）、
CB1100EX、CB1100F、CB900F、CB750F、CB400SB、
CB400SB（ABS）CB400SF、CB400SF REVO、CB400SF 
REVO（ABS）、CB400SF VTEC-3、CB400SF VTEC-2、
CB400SF VTEC 
●YAMAHA
XJR1300、V MAX1200、XJR1200、SR500、SR400 
●SUZUKI
GSX1400、GS1200SS、GSX1100S 
●KAWASAKI
ZRX1200 DAEG、ZRX1200R、ZRX1200S、ZRX1100、
ZEPHYR1100、Z1000MK Ⅱ、Z1、W800、ZEPHYR750、
ZEPHYR750RS、Z2、Z750FX（1 型 ）、W650、ZRX400、
ZRX400Ⅱ、ZEPHYR400χ 
●HARLEY DAVIDSON
SPORTSTER、TOURING FLH、DYNA FXD

対応車種

高速での風速は何と大型台
風並みなのだ。全身でその
風圧を受け止める疲労感は
想像に難くないだろう。

巡航時は一定の姿勢を保
持し続ける事になる為、身
体各部の痛みを経験してい
るライダーが殆どだろう。

路面凹凸やエンジンの振動
は本当に疲れる。手首や腕
が痺れた経験のないライ
ダーは皆無に違いない。

主な身体的負担

機能：コンスタントライジングレートスプリング、Φ16スピンドル、HI/LO
コンプレッションアジャスター等　税込価格：ピギーバック170,640円　
【CB400SF/REVO用の場合】問：株式会社アクティブ　TEL：0561-72-7011

ACTIVE

厳正チェックの日本専用仕様だ

EVOLUTION

HYPERPRO Twin Shock　
SUSPENSION

サスセッティングは挙動や疲労に大きく影響するのだ！

も
は
や
新
次
元
と
の
遭
遇

サ
ス
は
行
先
を
も
変
え
る

ツ
ー
リ
ン
グ
で
身
体
に

か
か
る
負
担
を
分
析
！

体
感
で
き
る
サ
ス
調
整
の

ポ
イ
ン
ト
を
簡
単
に
言
う
と

　

バ
イ
ク
に
と
っ
て
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン

が
重
要
な
部
品
で
あ
る
事
は
今
更
言
う

ま
で
も
な
い
。

　

し
か
し
、
そ
れ
が
な
ぜ
重
要
な
の
か

理
解
し
て
い
る
だ
ろ
う
か
？

　

シ
ョ
ッ
ク
吸
収
？ 

ガ
タ
付
き
防
止
？ 

全
て
正
解
だ
が
、そ
の
目
的
は
ラ
イ
ダ
ー

自
身
の
安
定
化
と
言
っ
て
も
過
言
で
な

い
だ
ろ
う
。
あ
る
意
味
極
論
的
な
言
い

方
だ
が
、車
体
振
動
の
抑
制
が
ラ
イ
デ
ィ

ン
グ
の
安
定
化
と
疲
労
抑
制
を
目
的
と

し
て
い
る
事
は
間
違
い
な
い
。

　

サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
を
高
性
能
化
す
る

事
は
、
エ
ン
ジ
ン
の
強
化
を
行
う
よ
り

格
段
に
乗
り
や
す
さ
が
変
わ
る
の
だ
。

今
回
ご
紹
介
す
る
ハ
イ
パ
ー
プ
ロ
サ
ス

ペ
ン
シ
ョ
ン
は
、
試
乗
す
れ
ば
必
ず
凄

さ
を
体
感
で
き
る
。

　″
車
体
懸
架
装
置″

と
の
和
訳
の
如
く
、

文
字
ど
お
り
釣
ら
れ
て
い
る
か
の
よ
う

な
振
動
吸
収
性
能
な
の
だ
。
悪
路
へ
の

侵
入
す
ら
躊
躇
う
事
が
減
る
為
、
バ
イ

ク
旅
の
フ
ィ
ー
ル
ド
を
変
え
て
し
ま
う

程
の
驚
愕
の
サ
ス
だ
ぞ
。

　

長
時
間
バ
イ
ク
を
運
転
す
る
事
に
な
る

ツ
ー
リ
ン
グ
で
は
当
然
、
身
体
は
疲
労
す

る
。

　

で
は
こ
の
疲
労
の
要
因
は
何
だ
ろ
う
？

ま
ず
バ
イ
ク
の
宿
命
、
風
圧
。
カ
ウ
ル
の

有
無
に
よ
り
程
度
の
差
は
あ
る
が
、
走
行

風
に
よ
り
長
時
間
圧
力
を
受
け
る
事
に
よ

り
疲
労
が
発
生
す
る
。

そ
し
て
、
姿
勢
。
構
造
上
一
定
の
姿
勢
を

取
ら
ざ
る
を
得
な
い
バ
イ
ク
に
は
仕
方
の

な
い
要
因
だ
。

　

最
後
に
振
動
。
エ
ン
ジ
ン
や
路
面
の
凹

凸
に
よ
り
発
生
す
る
振
動
は
疲
労
感
の
大

き
な
要
因
で
も
あ
る
。

　

し
か
し
、
風
圧
と
姿
勢
に
関
し
て
は
宿

命
と
も
言
え
る
が
、
振
動
に
関
し
て
は
サ

ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
を
調
整
す
る
事
で
対
策
が

可
能
な
の
だ
。

　

こ
れ
は
ノ
ー
マ
ル
サ
ス
で
も
一
緒
。
適

切
な
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
を
行
う
事
で
疲
労
感

は
劇
的
に
低
下
す
る
。

　

高
性
能
サ
ス
へ
交
換
す
る
前
に
、
今
一

度
こ
の
部
分
に
注
意
し
て
欲
し
い
。

シ
ー
ン
に
応
じ
て
サ
ス
調
整
を
行
う
ク
セ

を
付
け
る
と
そ
の
変
化
に
感
激
す
る
事
に

な
る
だ
ろ
う
。

ハ
イ
パ
ー
プ
ロ
は
オ
ラ
ン
ダ
の
メ
ー
カ
ー
な

の
だ
が
、
国
内
で
販
売
す
る
に
際
し
日
本
専

用
と
し
て
車
種
別
仕
様
設
定
の
全
て
を
ア
ク

テ
ィ
ブ
で
行
っ
て
い
る
の
だ
。

国内仕様独自の
減衰幅やレート
を専属スタッフ
が決定！

多 彩 な モ デ ィ
ファイ用パーツ
在庫・管理して
いるぞ。

ここが知りたい！ ホンネで語る使用感
路面追従性

調整自由度

身体的疲労感

減衰力特性

変化体感度

コストパフォーマンス

1G 付近の動きが驚く程柔軟。減速帯の連続
段差すら、存在しないかの如くスムーズに
走行できるのには恐れ入った。

スプリングは無段階調整可能でダンパーも
HI/LOを合わせると非常に多彩なセッティン
グが可能。シーンに合わせた設定ができる。

衝撃吸収性能が高いと言う事は身体的疲労
度も相対的に低下する。これは旅シーンで
は大変大きなアドバンテージだぞ！

ただ柔らかいのではなく、コシのある味付
けをこのダンパーが生み出している。ノー
マルと比べるとその差は歴然だ。

これはもう乗って走れば絶対に体感可能
だ。初心者でも必ず体感できるレベル。純
正と比較するとそれ位劇的に違うのだ。

荷物の重量に合わせた微調整で劇的変化

価格的にマフラー交換と悩む方も多いだろう
が、ここは絶対サスにしよう。体感でき役立
ちを実感できる満足感の高いパーツだ。

風
圧

姿
勢

振
動

こ
こ
を
解
消
す
る
の
が
サ
ス
な
の
だ
！

ヨシ。
では体験し

てみよう！

ツーリング
って

結構疲れる
んだよなぁ

～

2 台同時実地テストハイパープロ？
or

ノーマル？
実走チェック!

荷
物
を
積
ん
で

乗
車
し
て
み
よ
う
！

で
は
実
際
に
走
っ
て
み
よ
う
！

そ
し
て
… 

こ
ん
な
シ
ー
ン
ま
で
…

ノ
ー
マ
ル
サ
ス
装
着
車

1G 付近の
動きは固め

ハ
イ
パ
ー
プ
ロ
装
着
車

1G 付近が
良く動く！

１
Ｇ
付
近
が
と
に
か
く
良
く
動
き
、
し
な
や
か
で
コ
シ
も
あ
る
為
、

異
常
な
車
体
挙
動
が
完
全
に
抑
え
ら
れ
て
い
る
の
だ
。
疲
労
を
軽
減

す
る
だ
け
で
な
く
転
倒
防
止
に
も
大
き
な
威
力
を
発
揮
し
そ
う
だ
。

実
際
に
サ
ス
の
違
い
を
見
て
み
よ
う
。

荷
物
＋
ラ
イ
ダ
ー
で
88 

kg
の
テ
ン
シ
ョ
ン

を
か
け
た
状
態
が
左
の
写
真
だ
。
よ
く

動
い
て
い
る
の
が
解
る
か
な
？

調整レンジが凄い！

プリロード
調整は段階
式。レンジ
の幅は限ら
れてくる。

プリロード
の調整は何
と無段階！ 
調整の幅が
全く違う！

いつもの乗りなれた感覚。調整済
のサスはノーマルでも不満もない
が特に感動がある訳でもない。

これはもう定番！ いくら調整をし
てもこのガタガタを解消する事は
ノーマルでは不可能だ。

コ
レ
で
こ
ん
な
ト
コ
行
く
な
っ
て
？ 

で
も

サ
ス
の
真
価
を
試
す
に
は
最
適
の
場
所
。

旅
先
で
似
た
経
験
は
あ
り
ま
せ
ん
か
？

驚
愕
！ 

サ
ス
だ
け
で
こ
こ
ま
で
変
わ
る

と
は
思
っ
て
い
な
か
っ
た
。
今
後
、
林
道

も
旅
シ
ー
ン
の
候
補
に
入
る
ぞ
！ コーナーリング時に特に威力を発

揮する。クリッピングポイントで
のダイレクト感は全く違う。

誇張ではなくて本当に “感じない ”
のだ。当然速度によって違いはあ
るが吸収力が物凄いぞ。

ノーマルサスペンション

ハイパープロ

ス
プ
リ
ン
グ
を

調
整
し
よ
う
！

宇
田
知
憲
さ
ん

H
Y
P
E
R
P
R
O
開
発
担
当

今からでもすぐできるサス調整とは？

・結論・

サスにとって一番重要なのはスプリングです。サスペンションの
良し悪しは、スプリングの選定と調整によって解決できることが
殆どですね。荷物をたくさん積んだり二人乗りを多用する際に
は、まずスプリングのプリロード調整をする事。快適、安全に楽
しむ近道です。是非トライしてみてください♪

サスの調整は大変奥
が深い。調整・メンテ
次第でノーマルでも
その能力に驚く事もあ
る。しかし、高性能サ
スは間違いなく価格以
上の価値を持ってい
る事を断言しよう！

ハイパープロのここに注目！

舗装路減速帯
ノーマルサスペンションノーマルサスペンションノーマルサス

ハイパープロ ハイパープロ装着ハイパープロ装着

ん…
まぁ、
悪くはないな…

ガッタガタ
やね～

コケるゥ～！

ダイレクト感に

ビックリ！楽チン♪

ダート！本当に目からウロコ！
絶対に体験を
お勧めするぞ！

写真／井上演

荷
20kg

＋
カン吉
68kg

88kg !

ちょっと気になるあのアイテム！ CHECK！CHECK！


